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Die Erfindung betrifft ein Fahrgestell fur Kraft- 
fahrzeuge, dessen. Langs- und Quertrager zwischen 
den Fahrzeugachsen einen ringformig geschlossenen 
Rahmen bilden imd dessen Quertrager nach denj 
5 Achsert bin durchgewolbt oder pfeuformig durch- 
geknickt sind. 

Bekannte Rahmen dieser Art wurden bisher in 
einem Stiick hergestellt, oder die fur sich herge- 
s tell ten Langs- und Quertrager wurden an ihren, 

io Stofistellen miteinander verschweifit. Der in dieser 
Wcdse hergestellte Rahmen bildete ein groBes 
unhandliches Stiick, das bei der Montage des Fahr- 
zeuges und auch bei Beschadigungen des Rahmens 
fiir die Behebung des Schadens nachteilig war. 

IS Die Erfindung bezweckt, diese Nachteile zu ver- 
meiden. Sie besteht darin, daft der ringfdrmige Teil 
des Rahmens im Bereich der Quertrager oder an 
deren Stofistellen mit den Langs tragern geteilt ist 



und die Rahmenteile durch; losbare Mittel mitein- 
ander verbunden sind. Die Quertrager konmen hier- so 
bei im Scheitel ihrer D urchbiegomg geteilt sein. 
Zusatzlich kann hierbei auch eine Teilung der 
Quertrager an den Stofistellen mit den Langstragem 
vorgeruoanmen werden. Auch wird erfmdungsgemaB 
vorgeschlagen, in der Langsmitte des Fahrges tells 35 
zusatzliche Langstrager von den Quertragern aus 
nach den Fahrzeugenden zu anzuordnen und die 
Teilung des Rahmen s an den Stofistellen zwischen 
den zusatzlichen Langstragern und den Quertragern 
vorzunehimen. ~ 3Q 

Durch diese neuartige Ausbfldung des Fahr- 
gestells wird nicht nur der angefuhrte Mangel der 
bisherigen Herstellungsweise beseitigt, sonde rn auch 
ein leichter Austauscft beschadigter Rahmenteile 
ohne Ausbau und insbesondere ohne Entwertung! 35 
des ubrigen Rahmens enndglicht. Aufierdem ge- 
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stattet "die HersteUung des Rahmans aus leicht zu 
verbindenden EmzelteUen verschiedene Kombi- 
natkraen dieser Telle imd damit die Ai»passung der 
Rahmenfonn an die jeweuigen Erfordeinisse. 
5 Einige Ausfuhrmigsbeispiele des Erfindungs- 
gegenstandes sind in der Zeichnung schematisch 
in Abb. i im Langsschnitt und in Abb. 2 bis 8, die 
jeweils ntur ein halbes Fahrzeug, d.h. den Bereich 
eimer Acbse wiedergeben, in der Draufsicht dar- 

io gPg^t- Fahrgesten nach Abb. i besitzt einen 
Rahmen, dessen Laaigstrager i zwischen den 
Achsen 2 durch zwei Quertrager 3 ™ 
fdrmig geschlossenen Rahmen verbunden -sind, 
15 wahrend der uber die eine Achse* h^usragende 
UmtrtaertdU die Verlangerung des Seitenlangs- 
traOT 1 Oder einen als Mitteltrager (Abb. 2, 
c bis 8) awe^efuhrtetti Rahmenteil bilden kann. 
Zwischen den Langstragern 5 nach Abb. 2 1st em 
*> Quertrager gezeigt, der in Teile 6, 7 wterterit 1st, 
die jeweils mit dem zugeordneten Langstrager 5 ver- 
schweiBt sind, wahrend ihre kmeren Ejden mit 
dem als Mitteltrager au^bildeten, Rarm*enrort- 
satz 8 losbar verbunden, also beispielsweise zu- 
a5 sammengeschxaubt and. Dabei kann dieser Rahmen- 
fortsatz8 beliebig als em- oder mehrteihger, even- 
tueH weitere Quertrager aufweisender Trager aus- 
gebildet sein. . ... - . 

Nach Abb. 3 ist erne Teilung des rmgformigen 
30 Rahmens nrur an den StoBstelleno des emteiligen 
Quertragers 10 mi*, den langstragern 1 1 yorgesehen. 

Abb 4 zeigst die Teilung und losbare Verbmdung 
des ringforrnigen Rahmens in der Mftte des Quer- 
tragers bei 12 und an den StoBsteUen 13. 
35 Bei dem Rahmen nach Abb. 5 sind die Langs- 
trager 14 mit Teflen 15 des Quertragers aus einem 
Stack hergesteUt und die Teile 15 sind losbar mit 
dem in der langsmkte des Fahrgestells angeord- 
neten Rahmenfortsatz 16 verbnmden* der sick von 
40 den-Teilen 15 des Quertragers nach dem Fahrzeug- 
ende zu erstreckt. Die Teile 15 konnten auch ohne 
dm zwischengeschajteten Fortsatz 16 unmittelbar 
miteina-nder in ihrem Scheitel verbunden. werden. 
Der Quertrager 17 ^ Abb. 6 dagegen 1st mit 
45 dem Rahmenfortsatz 18 aus einem Stuck hergesteUt 
«nd an den StoBsteUen 19 losbar BQfflt den Langs- 
tragern2 5 verbunden.' m _ 

In Abb. 7 ist der Quertrager in drei Telle 20, 
21, 22 geteilt, wobei der mitflere TeiL2i mtt emem 
50 Rahmenfortsatz 23 verscbweiBt ist, der sich wieder 
van dem Quertrager nach, dem Fahrzeugende zui 
ersrtreckt. Die emzemen Teile sind an lhren Stoli- 
gtellen durch losbare Mittel nntemander verbunden. 
Abb 8 schheBlich deutet bei gleicher Ausfuhrung 
55 wie Abb. 5 einen ringfonmgen Rahmen.24 an, der 



von emem durchgehenden Mitteltrager durchsetrt 
wird Die Teilung des Rahmens ist bei- dieser Aus- 
fuhrung zwischen dem mittleren Lamgstrager und 
den Quertragem vorgenommen. 
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1. Fahrgestell fur Kraftfahrzeuge, dessen 
Langs- und Quertrager zwischen den Fahrzeug- 
achsen einen rmgfdrmig geschlossenen Rahmen 65 
bilden und dessen Quertrager nach den Achsen 
hin durchgewolbt oder pfeilfornug durchge- 
knickt sind, daidurch gekennzeiclmet, daB der 
ringformige Teil des Rahmens im Bereich der 
Quertrager oder an deren Stofistellen mit den 70 
Langstragern geteilt ist und. die Rahnienteile 
durch losbare Mittel miteinander verbunden 

sind. , 

2 Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Quertrager im Scheitel 75 
ibrer Durch'biegung geteilt sind. 

3. Fahrgestell nach den Anspriichen 1 una 2, 
dadurch gefcennzekhnet, dafl die Teilung der 
Quertrager im Scheitel inrer Durchbiegung und 

an den Stoftstellen mit den Langstragern vor- 80 

genommen ist. 

4. Fahrgestell nach xlen Anspriichen 1 una 2, 
dadurch gekennzeichnet, da£ in der Langsmitte 
des Fahrgestells zusatzliche Langstrager von 
den Qtuertragern aus nach den Fahrzeugenden 85 
zu angeordnet skid und die Teilung des 

- Rahmens an den Stofistellen zwischen den zu- 
satzlichen Langstragern und den Quertragem 
vorgentonnnen ist (Abb. 2 und 5). 

5. Fahrgestell nach Anspruch 4, dadurch ge- go 
kennzeichnet, daii die Teilung des Rahmens 
aiuJSer an den StofisteUen zwischen den zusatz- 
Hchen Langstragern und den Quertragem, aiuch 
an den StoBsteUen zwischen den Quertragem 
■und den Langstragern vorgenommen ist (Abb. 7) . 95 

6. Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafc die in der Langsmitte des, 
Fahrgestells von den Quertragem aus nach den 
Fahrzeugenden zu angeordneten zusatzlichen 
Langstrager mit den Quertragem aus emem 100 
Stuck bestehen und die Teilung des Rahmens 

an den StoBsteUen der Quertrager mit den 
. Langstragern vorgenommen ist (Abb. 6). 

7. Fahrgestell nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft ein rusatzHcher, durchlaufen- 105 
der Langstrager in der Langsmitte des Fahr- 
gestells angeordnet und die Teilung dies 

• Rahmens an den StoBsteUen zwischen dem mitt- 
leren Langstrager und den Quertragem vor- 
genommen ast (Abb. 8). 110 
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